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Saavutettavuus




30 minuutissa saavutettavien tyopaikkojen
maara henkildautolla ja joukkoliikenteella
(Traficom)
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Saavutettavuus — lilkenteen perimmainen
tarkoitus
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Kestavilla kulkutavoilla kuljettavissa olevat
tyoOmatkat

"tyématkan ajatellaan olevan helposti kuljettavissa jalkaisin tai pyoralla, kun sen pituus on linnuntiet3
enintddn nelja kilometrii. Joukkolilkenteen valitsemista taas pidetdan helppona, jos seka tyomatkan
alku- ettd loppupias sijaitsevat jalankulku- tai joukkoliikennevydhykkeell3”
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Alueidenkaytdn vuosikatsaus 2022 - Kehityksen suunnat (arcgis.com)



https://storymaps.arcgis.com/stories/c3a7fd8d54ba4fb690fcc32d10838720?s=09
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Kenen saavutettavuutta suunnittelemasi
liikennejarjestelma edistaa?

Autottomat asuntokunnat suurimmissa keskustaajamissa 2020 ja muutoksen suunta

» Lisaa/poista taajama

Autottomien asuntokuntien osuus, %

Taajaman vaestotiheys, asukkaita’km? (maapinta-ala)

Alueidenkaytdn vuosikatsaus 2022 - Kehityksen suunnat (arcgis.com)
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Liikkenteen perimmainen tarkoitus

Liikenneyhteys

el (rEre i) (liikennejarjestelma)

Saavutettavuus
(turvallisesti,
terveellisesti,
kohtuullisella

VENWEIEREIENERE]
kustannuksilla)

Henkil6 (henkiset,
fyysiset ja
taloudelliset
resurssit)

Ajankohta (kohteiden
ja liikenneyhteyksien
toiminta-ajat)
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Turvallisestli, terveellisesti, kohtuullisella
vaivalla, ajalla ja kustannuksilla (Titkkaja 2020)

Kuva 13. Kokemus liikkumisen kustannusten, vaivan ja ajan kohtuullisuudesta seka
turvallisuudesta ja terveyden vaarantamisesta

Pystyn kulkemaan turvallisesti ja terveyttini vaarantamatta _ 24 % 3 o
hyvinvointini kannalta tarkeisiin kohteisiin (n=482)
Pystyn kulkemaan kohtuullisilla kustannuksilla hyvinvointini _ 27 9% I
kannalta tarkeisiin kohteisiin (n=479) 4%
Pystyn kulkemaan kohtuullisella vaivalla hyvinvointini kannalta _ 26 % 3 0 I
tarkeisiin kohteisiin (n=479)
Pvstym kulkemaan kohtuullisessa ajassa hywinvointini kannalta _ 21% 1 %‘
tarkeisiin kohteisiin (n=481)
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Tulojen vaikutus kulkutapavaihtoehtoihin

(Tiikkaja&Liimatainen 2020)
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M Matkalle olisi vaihtoehtoinen kulkutapa (henkildautolla kuljettajana tehdyt matkat)

Kuva 3.Vaihtoehtoisen kulkutavan olemassaolo henkiloautolla kuljettajana tehdyilla matkoilla seka vahintaan
viisi henkiloautomatkaa paivassa tehneiden osuudet perhe- ja tuloryhmittain.
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Lukittu, tarpeellinen ja ylellinen kulutus lilkenteessa

Matkustussuorite per henkil6 matkan tarkoituksen mukaan
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Fossiilisen ajoneuvosuoritteen rajallinen hyoty
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Ennen kaikkea vaikuta pitkalla aikavalilla lilkennetarpeeseen ja
kulkutapoihin

Asuinpaikan palvelu- ja
liilkennepalvelutarjonta
vaikuttaa voimakkaasti
liilkkumistarpeeseen ja
siten tarpeellisen
liilkenteen maaritelméaan

Yhdyskuntarakenteeseen
kohdistuvat toimet
hyvaksyttavia

Henkil6autoilun hintaa
nostavat toimet
helpompia hyvéksya, jos
vaihtoehtoisia
kulkutapoja tarjolla
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Kenen saavutettavuutta suunnittelemasi
liikennejarjestelman kannattaisi edistaa?

J.K. Stanley et al. Transportation Research Part A 160 (2022} 101-113

Value of a trip by number of social exclusion

Value of a trip by household income thresholds
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Fig. 2. Variation in the value of additional trips, against exclusion risk level and household income.
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Lilkennekoyhyys
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Lilkennekodyhyys

Lilkennekoyhyydeksi
voidaan kutsua ilmiota, jossa
ihmisella ei ole Saattaa johtaa
mahdollisuutta litkkkua ikennekoyhyyteon
_ _ ' Henkilokohtaiset tekijit )
° kO htU u | I IS el I a val Val I a, ﬁﬁ(it::aeligcr:?/iteen Tarpeet ja resurssit Asenne
o ko htu u I I | S | I I a Liikenteen _ Fyysiset rajoitteet ja osaaminen —
kustannuksill a, quois?vaiku.tuksiIIe ‘ littyy Saavutettavuuskdyhyys
. . . SRehmnen _ Asuinpaikkaan liittyvat tekijat —
 kohtuullisessa ajassa ja Ty6paikan sijaintija
ey lahipalvelut
- kohtuuttomasti liikenteen : 'pivefaikuttaa
ulkoisvaikutuksille o
altistumatta Asuinpaikan valinta
vaikuttaa
n||h|n pa|kk0|h|n1 joissa Asumisen hintaja Liiker'ltee'n
paIVIttaISIa tarpeita on liikkumisen hinta # kohtuuhintaisuus

mahdollista tyydyttaa.
(Tiikkaja et al. 2018)



Subjektiivinen lilkennekoyhyys

Koen, etta liikkumisen kustannukset ovat nykyisin riittdvan alhaiset, jotta voin tayttaa
paivittdiset liikkumistarpeeni (n=1150)

o
£ yiic000c E— 34% 8% 23% 8%
S £4000-6000 c IS 32% 9% 35% L9%
g -%2000-4000 e NN 25% 11% 32% T 15% 1
3 S alle2000c S 26% 9% 30% S 20%
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2
B Taysin samaa mielta Osittain samaa mielta En samaa enka eri mielta Osittain eri mielta W Taysin eri mielta

Kuva 13. Kokemus liikkumisen kustannusten, vaivan ja ajan kohtuullisuudesta seka
turvallisuudesta ja terveyden vaarantamisesta

Pystyn kulkemaan turvallisesti ja terveyttani vaarantamatta _ 249 3 of
hyvinvointini kannalta tarkeisiin kohteisiin (n=482)

Pystyn kulkemaan kohtuullisilla kustannuksilla hyvinvointini

kannalta térkeisiin kohteisiin (n=479)

Pystyn kulkemaan kohtuullisella vaivalla hyvinvointini kannalta _ I
tarkeisiin kehteisiin (n=479) 26% %
Pystyn kulkemaan kohtuullisessa ajassa hyvinvointini kannalta
tarkeisiin kohteisiin ([n=481)
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Objektiivinen litkennekdyhyys: SHL, VPL, SVL,
perusopetuslaki, toimeentulotuki, tyottomyysturva

e L3ahtokohtana on, ettd liikkumistarpeet taytetdaan ensisijaisesti julkisella joukkoliikenteelld, ja liikkumista
tukevia palveluita jarjestetdaan henkiloille, jotka eivat kykene ndita itsendisesti kayttamaan

e  Tyo- ja opiskelumatkoihin liittyvat kuljetukset ovat vammaisille valttamattomia, samoin kuljetukset
perusopetukseen yli viiden kilometrin matkoilla ja vaarallisella reitilld lyhyemmillakin matkoilla.

e vs. henkildautomatkoista yli 40 prosenttia on pituudeltaan alle viisi kilometria

e Vilttamattomien kuljetusten lisdksi tarpeellinen, jokapaivaiseen elamaan kuuluva liikenne sisaltaa
vammaisille 18 yhdensuuntaista, henkilon asuinkuntaan tai lahikuntiin kohdistuvaa matkaa
kuukaudessa.

e  Sosiaalihuoltolaki ei maarittele alarajaa kuukausittaisille matkamaarille, tyypillinen maara on 8
vyhdensuuntaista matkaa kuukaudessa, joista 2—4 voi suuntautua asuinkunnan ulkopuolelle lahikuntiin.

e  Perusopetuslain perusteella kohtuullisen koulumatkan kesto on 2,5 tuntia paivassa alle 13-vuotiaille ja 3
tuntia sitd vanhemmille.

e  Tyottomyysturvalain perusteella pateva syy kieltaytya tarjotusta tyosta, jos paivittdisen tyomatkan
kesto ylittdisi kokoaikatyossa keskimaarin kolme tuntia ja osa-aikatyossa keskimaarin kaksi tuntia

e Toimeentulotuen perusosalla katettaviin menoihin kuuluvat paikallisjoukkoliikenteen kaytosta
aiheutuvat menot

e Sairausvakuutuslain mukaan kohtuulliset sairauden hoitoon liittyvien matkojen kustannukset ovat 25
euroa yhdensuuntaista matkaa kohden, kuitenkin enintaan 300 euroa vuodessa.
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Liikkumiskoyhyyden paradoksi: mita suuremmat tulot kaupunginosan asukkailla on,
sitd parempi kaupunginosan joukkoliikenteen palvelutaso on

* Mitka muutokset liikennejarjestelmassa helpottaisivat hyvinvoinnin kannalta
tarkeiden matkojen tekemista? (Tiikkaja 2021)

* kaikki vastaajaryhmat arvioivat, etta erityisesti autoilun kustannusten pieneneminen,
auton pysakointimahdollisuuksien lisidminen, ruuhkien viheneminen ja paremmat
jalankulku- ja pyoravaylat helpottaisivat liikkumista hyvinvoinnin kannalta tarkeisiin
kohteisiin

* joukkoliikenteeseen ja takseihin liittyvien vaittamien kohdalla havaittiin ryhmien
valilla ero

— ne, jotka uskoivat hyvinvointinsa lisdantyvan, jos he pystyisivat tekemaan enemman matkoja,
uskoivat joukkoliikenteeseen ja takseihin liittyvien parantamistoimenpiteiden helpottavan
lilkkkumista hyvinvoinnin kannalta tarkeisiin kohteisiin useammin kuin muissa ryhmissa

* Tulos korostaa julkisen liikenteen toimivuuden merkitysta niille ryhmille, jotka
kokevat haasteita liikkumisessa. Nain ollen panostukset julkiseen liikenteeseen
tuottavat hyvinvointia suoraan niille ryhmille, joiden liikkumista koetut esteet
haittaavat.
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Korkeatasoinen joukkoliikenne takaa
kohtuuhintaisen litkkumisen
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Kotitalouksien kulutustilasto 2016
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Liilkenteen ulkoisvaikutuksille altistuminen on
vahvasti tulo- ja sukupuolisidonnaista

Koen liikenteen aiheuttaman melun hairitsevana omassa
. e e . 15% 16% 34%
asuinymparistossani (n=481)
Koen, etta ilmanlaatu on huono ajoneuvoliikenteen
. . e e e 10% 22% 33%
paastojen vuoksi omassa asuinymparistossani (n=480)

Koen, etta minun on turvallista lilkkua asuinymparistossani
! e e e e ymp 43% 12% | 24%
iltaisin ja 6isin (n=480)
Koen, etta minun on turvallista liikkua asuinymparistossani % o
paivisin (n=483) D

0% 20 % 40 % 60 % 80% 100 %

B Taysin samaa mielta = Jokseenkin samaa mielta = En samaa enka eri mielta m Jokseenkin eri mielta B Taysin eri mielta



Polititkkatoimenpiteita lilkennekdyhyyden
vahentamiseksi

e Lainsadadannon takaamien liikkumispalvelujen kohtuullisuutta tulee tarkastella ja
tulkinnanvaraisia pykalia tasmentaa.

e Yhdyskuntarakenteen, palveluverkon ja liikennejarjestelman nakékulmat yhdistavia
saavutettavuusmittareita ja -malleja tulee kehittaa ja ottaa ne kayttoon kaupunkiseutujen
kehittamisessa.

e Liikenneinfrastruktuurihankkeiden vaikutusten arvioinnissa siirrytaan liikkenteen
sujuvuuteen liittyvista mittareista saavutettavuuden mittareiden kayttoon.

e Joukkoliikenneverkostoon perustuvaa yhdyskuntarakennetta kehitetadan maaratietoisesti.

o Kavellen, pyorialla ja joukkoliikenteelld saavutettavissa olevaa palveluverkkoa kehitetdan ja
lopetetaan suuryksikdistaminen.

e Joukkoliikenteen palvelutasoa parannetaan merkittavasti kaikkialla Suomessa.
e  Turvallisen ja viihtyisan pyorailyinfrastruktuurin kehittamiseen panostetaan merkittavasti.

e Liikenne rauhoitetaan tiheasti asuttujen katujen varsilla, jotta liikenteen ulkoisvaikutuksille
altistuminen vahenisi.

e  Otetaan kayttoon ylelliseksi luokiteltavaan liikenteeseen kohdistuvia ohjauskeinoja, kuten
lentovero ja kilometripohjainen tieliikenteen verotus.

e Luodaan taloudellisia toimenpiteita pienituloisten lapsiperheiden kohonneiden
polttoainekustannusten kompensoimiseksi.

e Varmistetaan joukkoliikenteen lipputuotteiden, myos halvimpien, saatavuus kaikissa, ei vain
digitaalisissa, palvelukanavissa.
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Tulevaisuuden haasteet — kestava litkenne
2050
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TUTKIMUSKESKUS

Kestava lilkennejarjestelma:
kohti triplanollavisiota 2050

i O lilkenteesséa kuollutta

— (Kansallinen liikenneturvallisuussuunnitelma 2000,
Liikenneturvallisuusstrategia 2022)

e (O paastot
— (Fossiilittoman liikenteen tiekartta 2021)

¢ O liikenteellisesti rajoitettua ihmista tai yritysta
— (VLJS 2021)

« Kestavan lilkennejarjestelman kehittaminen edistaa kaikkia
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Kestava lilkennejarjestelma =
kavely, pyoraily ja joukkoliikenne =

Ajoneuvoteknologian kehittaminen voi edistaa myos turvallisuutta, voi kasvattaa liikennekoyhyytta
Polttoaineteknologian kehittaminen ei edista muita ja paastojakin [ahinna laskennallisesti
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https:/lyle.fi/luutiset/3-11748022

https://www.google.com/url?sa=i&url=https%3A%2F%2Fwww.hs.fi%2Fpolitiikka%2Fart-
2000006004706.htmI&psig=A0OvVaw0H0G0984QvOW8GMMXpRPiN&ust=1631084876596000&source=i
mages&cd=vfe&ved=0CAkQjRxgFwoTCPD5v-em7PICFQOAAAAAJAAAAABAD

https://www.maailma.net/uutiset/nigeriassa-aloitetaan-oljytuhojen-siivous-vuosien-viivyttelyn-
jalkeen



https://yle.fi/uutiset/3-11748022
https://www.google.com/url?sa=i&url=https%3A%2F%2Fwww.hs.fi%2Fpolitiikka%2Fart-2000006004706.html&psig=AOvVaw0H0G0984Qv0W8GmMXpRPiN&ust=1631084876596000&source=images&cd=vfe&ved=0CAkQjRxqFwoTCPD5v-em7PICFQAAAAAdAAAAABAD
https://www.google.com/url?sa=i&url=https%3A%2F%2Fwww.hs.fi%2Fpolitiikka%2Fart-2000006004706.html&psig=AOvVaw0H0G0984Qv0W8GmMXpRPiN&ust=1631084876596000&source=images&cd=vfe&ved=0CAkQjRxqFwoTCPD5v-em7PICFQAAAAAdAAAAABAD
https://www.google.com/url?sa=i&url=https%3A%2F%2Fwww.hs.fi%2Fpolitiikka%2Fart-2000006004706.html&psig=AOvVaw0H0G0984Qv0W8GmMXpRPiN&ust=1631084876596000&source=images&cd=vfe&ved=0CAkQjRxqFwoTCPD5v-em7PICFQAAAAAdAAAAABAD
https://www.maailma.net/uutiset/nigeriassa-aloitetaan-oljytuhojen-siivous-vuosien-viivyttelyn-jalkeen
https://www.maailma.net/uutiset/nigeriassa-aloitetaan-oljytuhojen-siivous-vuosien-viivyttelyn-jalkeen

TUTKIMUSKESKUS

VERNE NN ey | ( -
\// LIKENTEEN L) Tampere Unversty

Kestavalla litkenteella eroon litkenteen
paastoista

 Vuonna 2023 ensirekisterdidyista autoista
— lahes kaikki ovat liikenteessa viela vuonna 2030,
— noin 80 % vuonna 2035,

» Liikenteen paastot max. 4 Mt 2035 (perusennusteen mukaan
KA+PA+vesi = 3 Mt + jo nyt rekisterissa olevat henkildautot 1-1,5 Mt)

« 2023-2035 rekisteroitaville autoille el jaa paastoja grammaakaan

2 jo nyton selvai, etta
— 1) henkild- ja kuorma-autojen liikennesuorite ei saa kasvaa nykytasosta,
— 2) muiden kuin tayssahkohenkildautojen myynti on saatava loppumaan heti,

— 3) uusiutuvien polttoaineiden jakeluvelvoitetta tulee korottaa nykylainsaadannon
mukaisesta (34 %) vuoden 2030 tasosta.

« Hallitusohjelma: ”Liikennepolitiikalla edistetaan kestavien
liikennemuotojen kayton mahdollisuuksia ja vahennetaan paastoja.”
— Talousarviossa ehdotetut muutokset, erityisesti jakeluvelvoitteen ja
polttoaineveron alennus, eivat edista kestavien liikennemuotojen kayttb6a
vaan kasvattavat paastoja 4,1 Mt 2024-2027.
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Inner London [GB]
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Kestavalla lilkenteella eroon julkisen talouden
ongelmista ja lilkennekOoyhyydesta

(HLT 2010-11 ja kotitalouksien kulutustilasto 2012)
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------------------------------------- - Liikenteen kansantaloudelliset vaikutukset,
LVM:n julkaisuja 25/2008
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Liikenteen kustannukset ja tulot

Kiinteat Muuttuvat
* Vaylainvestoinnit « Liikenteest& aiheutuva kuluminen
@ | Vaylan liikennoitavana pito e
2 y _ p « Paastokustannukset
O+ Saan aiheuttama kuluminen _ _
=  Muiden aikakustannukset
 Muiden onnettomuuskustannukset
-1 (Verovahennykset, verotuet, « Oma aikakustannus
@ suorat tuet)
:g « Oma onnettomuuskustannus
= « Ajoneuvo-/matkalippukustannukset
- Auto- ja ajoneuvovero « Polttoainevero (+ alv)
 Liikennevélineiden alv « Joukkoliikennelippujen alv
| Aloneuvovakuutusten alv « Huoltojen alv
2| Vaylaverot . Vvaylamaksut




Tielilkenteen kustannusvastaavuus (M€)
ja valttamaton verouudistus

Tuotot yhteensa
— Autovero
— Ajoneuvovero
— Polttoainevero

Kustannukset yhteensa
— Katujen rakentaminen ja pito
— perustienpito
— tiehankkeet
— Onnettomuuskustannukset
— Paastokustannukset

Suorat tuet yhteensa
— Joli suorarahoitus
— Joli+taksi korvaukset

Verotuet yhteensa
— Sahkotydsuhdeautot
— TyOsuhdepolkupyotra
— Joli alempi alv
— Diesel alempi vero
— Sahkd/kaasu alempi vero
— CO2-ajoneuvovero
— TyOmatkavahennykset

Yhteensa

4730
730
1100
2900

-4330
-1500 (n.)
-710
-220
-1200
-700

-960
-320
-640

-2110

Miljardit

6€
0,23 € 0,40 €

5€ 0,32 €
0,80 € 0,50 €

4€

3¢ 0,85 €

2€

L

0€

Nykytila Vaihtoehtoinen

B Polttoainevero HA B ALV polttoaineesta HA
Ajoneuvovero HA Autovero

W Tieveron vaylaosa HA m Tieveron CO2-osa HA

B Polttoainevero KA B ALV polttoaineesta KA
Ajoneuvovero KA Tieveron vayldosa KA

Tieveron CO2-osa KA
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Maankayton ja lilkenteen perusakselit ja vuorovaikutussykli
(Wegener & Furst 1999; Joutsiniemi 2010)
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Arjen valuutoilla kestavaan lilkenteeseen

« Status (symbolinen arvo)
— Ekosivistynyt vastuullinen kansalainen ja 1,7 milj.€/v liikkumisen ohjaukseen vs.
— Auto=vapaus ja 30 mrd.€/v (globaali) ja 70 milj.€/v (Suomessa) automarkkinointi

 Vaiva (emotionaalinen arvo)
— Sekoittunut tiivistyva maankéaytto (50 asukasta+tyopaikkaa / hehtaari)

— Pysakaintinormista liikkkumispalvelukeskuksiin (yhteiskayttoisten) sahkdautojen latauspisteilla
(yli 50 metri& kotiovelta)

« Aika (funktionaalien arvo)
— Joukkoliikenteen palvelutason kvanttiloikka (matka-aikasuhde 1,5)
* Raiteet, vuorovali, joukkoliikennekadut, vaihtopysakit
— Kestavilla kulkutavoilla suoraan kohteeseen, autot kiertavat (poikittaisyhteydet!)

 Raha (taloudellinen arvo)
— Joukkoliikenteen subventioasteen korotus
— Liikennepalvelujen maksamisen helppous
* Maas, appsit, lahimaksu pankkikortilla
— Pyséakoinnin subventiot (> 75 %) pois
— Katuverkon palvelutason parannusmaksu (a.k.a ruuhkamaksu/tievero) + liityntapysakaointi
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Heikki Liimatainen

Lisatietoja: Liikenhe-
Heikki Liimatainen !(oyhyyde_n E
ilmenemismuodot |

Professori, TkT
Lilkenteen tutkimuskeskus Verne

Ja miten ongelmiin voidaan puuttua

Tampereen yliopisto
Puh. +358408490320
Twitter: @liikenneproffa
heikki.liimatainen @tuni.fi

https://research.tuni.fi/verne/
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mailto:heikki.liimatainen@tuni.fi
https://research.tuni.fi/verne/
https://urn.fi/URN:NBN:fi:tuni-202303012679

	Dia 1: Saavutettavuus, liikenneköyhyys ja tulevaisuuden haasteet
	Dia 2
	Dia 3: Saavutettavuus
	Dia 4: 30 minuutissa saavutettavien työpaikkojen määrä henkilöautolla ja joukkoliikenteellä (Traficom)
	Dia 5: Saavutettavuus – liikenteen perimmäinen tarkoitus
	Dia 6: Kestävillä kulkutavoilla kuljettavissa olevat työmatkat
	Dia 7: Kenen saavutettavuutta suunnittelemasi liikennejärjestelmä edistää?
	Dia 8: Liikenteen perimmäinen tarkoitus 
	Dia 9: Turvallisesti, terveellisesti, kohtuullisella vaivalla, ajalla ja kustannuksilla (Tiikkaja 2020)
	Dia 10: Tulojen vaikutus kulkutapavaihtoehtoihin (Tiikkaja&Liimatainen 2020)
	Dia 11: Lukittu, tarpeellinen ja ylellinen kulutus liikenteessä
	Dia 12: Fossiilisen ajoneuvosuoritteen rajallinen hyöty vs. päivittäiset liikkumistarpeet
	Dia 13: Ennen kaikkea vaikuta pitkällä aikavälillä liikennetarpeeseen ja kulkutapoihin
	Dia 14: Kenen saavutettavuutta suunnittelemasi liikennejärjestelmän kannattaisi edistää?
	Dia 15: Liikenneköyhyys
	Dia 16: Liikenneköyhyys
	Dia 17: Subjektiivinen liikenneköyhyys
	Dia 18: Objektiivinen liikenneköyhyys: SHL, VPL, SVL, perusopetuslaki, toimeentulotuki, työttömyysturva
	Dia 19: Liikkumisköyhyyden paradoksi: mitä suuremmat tulot kaupunginosan asukkailla on, sitä parempi kaupunginosan joukkoliikenteen palvelutaso on
	Dia 20: Korkeatasoinen joukkoliikenne takaa kohtuuhintaisen liikkumisen
	Dia 21: Polttoaineen hinnan nousu 0,75 €/l 
	Dia 22: Liikenteen ulkoisvaikutuksille altistuminen on vahvasti tulo- ja sukupuolisidonnaista
	Dia 23: Politiikkatoimenpiteitä liikenneköyhyyden vähentämiseksi
	Dia 24: Tulevaisuuden haasteet – kestävä liikenne 2050
	Dia 25: Kestävä liikennejärjestelmä:  kohti triplanollavisiota 2050
	Dia 26: Kestävä liikennejärjestelmä =  kävely, pyöräily ja joukkoliikenne =
	Dia 27
	Dia 28
	Dia 29: Kestävällä liikenteellä eroon liikenteen päästöistä
	Dia 30: Kestävällä liikenteellä eroon liikennekuolemista
	Dia 31: Kestävällä liikenteellä eroon julkisen talouden ongelmista ja liikenneköyhyydestä (HLT 2010-11 ja kotitalouksien kulutustilasto 2012)
	Dia 32: Liikenteen ja kansantalouden yhteys
	Dia 33: Liikenteen kustannukset ja tulot
	Dia 34: Tieliikenteen kustannusvastaavuus (M€) ja välttämätön verouudistus
	Dia 35: Maankäytön ja liikenteen perusakselit ja vuorovaikutussykli (Wegener & Fürst 1999; Joutsiniemi 2010)
	Dia 36: Arjen valuutoilla kestävään liikenteeseen
	Dia 37: Lisätietoja:

